Para além da agenda municipal 2030, cabe ainda destacar algumas premissas da intervencdo que estao indicadas no Plano Diretor Estratégico da Cidade de 530 Paulo, disciplinado pela Lei 16.050/2014, sendo as principais:

“Art. 181, O fortalecimento de polos e eixos de centralidades dar-se-a através das seguintes agtes:
frei)
WV — Qualificagdo urbanistica das ruas comerciais, a ser promovida preferencialmente em parcerias com a iniciativa privada, incluindo:
a) reforma, adequagdo e, quando possivel, alargamento das calgadas;
b) acessibilidade;
c) enterramento da fiacdo aérea;
d) melhoria da iluminagao publica;
e) implantagao de mobiliario urbano, em especial, banheiros publicos;
f) sinalizacdo visual.

(...)

Art, 232, As agdes estratégicas do Sistema de Circulagdo de Pedestres s3o:

| —Melhoria do acesso e do deslocamento de qualquer pessoa com autonomia e seguranca pelos componentes do Sistema de Circulac3o de Pedestres;

Il — Integracdo do sistema de transporte publico coletivo com as calgadas, faixas de pedestres, transposigbes e passarelas, visando ao pleno acesso do pedestre ao transporte piblico coletive e aos equipamentos urbanos e sociais;
Il — Ampliagdo das calgadas, passeios e espagos de convivéncia;

IV — Reduc&o de quedas e acidentes relacionados a circulagio de pedestres junto aos componentes do sistema;

V — Padronizacdo e readequacio dos passeios pablicos em rotas com maior transito de pedestres;

W1 —Integragdo entre o sistema de estacionamento de bicicletas (paraciclos e bicicletarios) e as calgadas, visando ao pleno acesso de ciclistas aos estabelecimentos.

Art. 233. Oc< programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no Sistema de Circulacio de Pedestres devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:

| — Priorizar as intervengoes de mobilidade inclusiva na melhoria de calgadas e calgadtes existentes, em especial os situados nas rotas estratégicas, definidas na Lei n? 14.675, de 2008, adequando-os para o atendimento da legislacdo existente;
Il — Implantar travessias em nivel em vias que ndo permitem interrupcdo de trafego de veiculos motorizados, garantindo a seguranca e o conforto do pedestre;

lll — Integrar sistema de transporte publico coletivo com o sistema de circulagdo de pedestres, por meio de conextes entre modais de transporte, calgadas, faixas de pedestres, transposigbes, passarelas e sinalizag3o especifica, visando & plena acessibilidade ¢
pedestre ao espago urbano construido;

IV — Adaptar as calgadas e os outros componentes do sistema as necessidades das pessoas com deficiéncia visual e mobilidade reduzida;

WV — Instituir orgdo responsavel pela formulacdo e implementagéo de programas e agdes para o Sistema de Circulagdo de Pedestres;

W1 — Utilizar 0 modelo de desenho universal para a execucdo das politicas de transporte ndo motorizado;

VIl — Eliminar barreiras fisicas que possam representar riscos a circulacdo do usudrio, sobretudo de criangas e pessoas com mobilidade reduzida e portadoras de necessidades especiais;

Wil — Aumentar o tempo semaforico nas travessias em locais de grande fluxo de pedestres;

IX — Priorizar a circulacdo de pedestres sobre os demais modais de transportes, especialmente em vias ndo estruturais;

X — Garantir a implantacdo de estruturas de acalmamento de trafego e reducio de velocidade, especialmente em vias ndo estruturais.

o

Art. 241, As actes estrategicas do Sistema Viario sdo:

VI — Padronizar, readequar e garantir acessibilidade dos passeios publicos em rotas com maior trénsito de pedestres;
IX — Adaptar as condigtes da circulagio de transportes motorizados a fim de garantir a seguranca e incentivar o uso de modais ndo motorizados, especialmente nas vias estruturais N3, inclusive com medidas de acalmamento de trafego e reducio da velocidade;
X — Reducdo do espago de estacionamentos de automdwveis para implantagdo de estrutura cicloviaria e ampliagdo de calcadas”.



